loskopem pro vyhodnoceni a zdznam
prijimanych signdlti. Vysila¢, Jizeny
rozladovanym krystalovym oscildtorem
poskytoval vykon asi 400 W pies kabel
VFKK 470 délky 6,5 m do anténnich
prepinadéii, propojenych s dipély krit-
kymi koax. kabely VFKV 630 (3/4 m).
Fézovy posuv 90° byl vytvoren kabe-
lem VFKYV 920.

Obr. 1. Pohled na primérni z4fié pro kruho-

vou polarisaci pou#ity v parabole 27,6 m

pEi ispiném spojeni s kalifornskou stanief,

§ ohledem na kritkou dobu zapijieni para-

boly je zdfié upevnén provisorné na drZdku
pro jiny zdfid

Provedend méfeni Sumu Slunce dd-
vala hodnotu az 8,5 dB, z ¢eho# lze usu-
zovat na zisk asi 25 dBi na 433 MHz, tj.
asi 22,8 dB viéi dipélu. Tato hodnota je
podstatnd niZsi nez 28,8 dBi (26,6 dB),
kterou by parabolicky reflektor o pri-
méru 7,5 m mohl poskytnout p#i hod-
noté f/D vétsi nez 0,35. Zisku 25 dBi
odpovidd #ifka svazku asi 10°, kterd
viak nebyla méfenim ovéfena, protoze
méfeni pomoei fumu Slunce neddvalo
pro malou integraéni konstantu piistroje
objektivné pouzitelné vysledky. Hod-
noty se pohybovaly v rozsahu asi 7. .10°.

Notni pokusy o zaslechnuti vlastnich
odrazti od povrchu Mésice byly nedspés-
né, co¥ potvrzuje vypotet pomoci vzta-
htt (3) a% (5), ze kterého plyne, Ze pfi
gitce pdsma B = 200 Hz by pro dany
systém bylo nutné pouZit vykonu cca
1000 W, aby pfijaty odraz mél pomér
s/& okolo 0 dB.

P#i obou pokusech byly signdly sta-
nice WAGLET poslouchiany po celou
dobu pokust. Pii uspésném pokusu
23. 5. 1976 byla pramdérnd Spickovd
hodnota poméru s/§ asi 6. ..8dB s maxi-
médlni hodnotou 10 dB, vyjimedné az
12 dB. Signdly byly slySet od 1004 GMT,
kdy u americké stanice Mésic vychdzel
az do 1317 GMT, kdy pfi vypottené
elevaci Mésice 0° - 0,1° signdly zanikly.
Pouzité Sifka pdsma byla asi 500 Hz.

Podivdme-li se nyni znovu na vypocty
u vztahu (3) aZ (5), lze konstatovat, Ze
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do vztahii dosazované hodnoty odpovi-
daji parametriuim zaiizeni obou stanic
a mizeme je tedy srovnat s vysledky
pokust. Pfitom uvazme, Ze 23. 5. 1976
byl Mésic prakticky v apogeu, tj. itlum
trasy maximdlni, Vidime, Ze pomér s/§
pfijimaného signdlu by mél byt max.
asi o 2 dB lep#i nez namérend hodnota,
coz lze povazovat za velmi dobry sou-
hlas. Hodnoty vypoétené pro opaény
smér spoje nemuizeme bohuzel srovnat
se skuteénosti, protoZe nezndme pomér
s/§ nagich signdli u americké stanice.
Srovndni pfedanych kédu rst je proble-
matické, protoZe americké stanici byl
preddn kéd rst 569 a 579, uréeny podle
subjektivniho akustického dojmu vice
operdtorii, adkoli pozd&jsi méreni ulkd-
zalo pomér s/§ podstatné horsi.

Agkoli kmitoéet 433 MHz je jiz po-
mérné vysoky, projevoval se pri piijmu

signdlit silny tnik, zptsobeny patrné
libraci Mésice a snad i scintilaci v iono-
sféfe. Faradayova rotace by se neméla
u kruhové polarisace uplatnit, je vsak
zajimavé, Ze pfi malych hodnotich sfé
a rychlych tnicich bylo pozorovéno, Ze
pii pfepnuti smyslu polarisace byl velice
¢asto pokles sily signdlu maly ¢i nezna-
telny (doba pfepnuti asi 0,5 s), naopak

#i vétéich pomérech s/§, okolo 10 dB,

vl rozdil v sile signdli po piepnuti
smyslu polarisace znaény, i vyssi nez
s/$. I kdyz se nelze u daného provedeni
antény spolehnout na dostateénou shod-
nost kruhovosti diagramu pii obou
smyslech polarisace, tento jev by signa-
lisoval, Ze ve slabych odrazenych signé-
lech pievlddaji vicendsobné odrazy nad
pFmymi.

Nezvykle piisobi pii EME komunikaci
doba siteni radiového signdlu mezi obé-
ma stanicemi. Od konee posledniho vy-
slaného signédlu uplyne totiz 2,7 s nez jej

rotistanice vyhodnoti a zaéne vysilat
a dalsich 2,7 s uplyne do piijmu zaddtku
tohoto vysildni. Minimélni doba je tedy
asi 6 s. Ze zdznamu byla béhem spojeni
zjiténa doba mezi relacemi asi 8 az 12 s.

Ceskoslovenskd  stanice OKIKIR
uskuteénila se stanici WAGLET dne
23. 5. 1976 celkem dvé spojeni provo-
zem Al. Prvni spojeni bylo ve 1200 SEC
s predanymi kédy RST 549/569 a druhé
spojeni ve 1320 SEC s RST 559/579
(subjektivni RST 579, urfend vice ope-
ratory, bylo ve skuteénosti pouze max.
12 dB poméru s/§). Obé spojeni jsou ne-
jen prvnimi éeskoslovenskymi EME spo-
jenimi, ale vibec prvnimi spojenimi
odrazem od povrehu Mésice v, ZST.

¥ Je pouze $koda, %e se neuskuteénily
plénované experimenty, uréené pro
studium hloubky a rychlosti libraéniho
tniku, ¢asového priabshu impulsnich
odrazli a sniZovdni vykonu pro uréeni
prahové citlivosti piijimaciho systému,
pro které mél byt ¢tyfi minuty na za-
Gatku kazdé sudé hodiny GMT zvysen
vykon vysilage z 1 kW na 20 kW (zfejmé
nebylo udéleno povoleni FCC pro tyto
pokusy).

Americkd stanice plinuje na podzim
1976 dalsi EME pokusy na vysiich kmi-
todtech jako je 1296 MHz a zejména se
uvazuje o 2304 MHz. Na téchto pds-
mech, zvldstd na 2304 MHz vSak bohu-
7el souddstkové problémy prakticky
vylucuji ¢s. iéast na EME spojeni.

Zavérem zbyvé jesté podékovat viem,
kteii se na uspésnych spojenich podileli,
zejména pak pracovnikim observatofe
AU CSAV v Ondiejove, ktefi zapijde-

nim radioteleskopu a aktivni Gcéasti na
piipravé zafizeni tato spojeni umoznili.
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PROBLEMY S ELEKTRONICKYMI
BEZPECNOSTNIMI BRZDAMI V USA

- Podle nové federalni vyhlésky o bez-

pe¢nosti provozu motorovych vozidel
musi byt tézké ndkladni automobily
s piivésy vybaveny elektronickymi brz-
dami, odolnymi proti zablokovéni kola,
Qtekéavd se, Ze nové typy brzd umoZni
pouZivat brzdicich soustav se silnéjSim
uéinkem mnez dosud, kdy zvétSovini
téinnosti brzd s sebou piindsi risiko
zablokovédni kol s nésledujiei ztrédtou
moznosti’ovlddéni vozidla.

Novy typ brzd s elektronickym ovlé-
ddnim md zmensit brzdnou drédhu
téméi na polovinu dosavadni. V elek-
tronickych obvodech ovlddajicich brzd-
nou soustavu se pouzivd minipoéitace,
ktery trvale porovndvd rychlost otddek
kol s rychlosti, jakou se pohybuje
vozidlo po vozovee. Jakmile rychlost
otadek kol, uréovand v poméru k rych-
losti pohybu vozidla, poklesne do té
miry, ze kolo zatne po vozovce klouzat,
elektronicky obvod brzdu uvolni a rych-
le znovu uvede v &innost. Tento cyklus
automaticky pokraéuje tak dlouho, aZ
se vozidlo zastavi. (Jde tedy o elektro-
nickou obdobu' pferufovaného noZniho
brzdéni, pouzivaného zkuSenymi Fidiéi).

Potud teorie. V praxi mnozi Tidiéi
tézkych motorovych wvozidel tuto no-
vinku odmitaji, a &asto ji dokonce
nazyvaji ,,smrtelnou pasti‘‘. Zatim vsak
neni dosti zkuSenosti k tomu, aby bylo

‘mozno objektivné posoudit, zda ndmit-

ky jsou zaloZeny jen na konservatismu
nékterych fidi¢t (podporovaném rizny-
mi nedokonalostmi v konstrukei novych
zafizeni), nebo zda jde o skuteénou
nevhodnost takovych brzdnych soustav.

Vyrobei piislusnych elektronickych
zafizeni 1 néktefi majitelé dopravnich
spoleénosti tak narazili na neéekané
potiZe — Fididi se projevuji pesimisticky,
nebo nékdy dokonce vyhrozuji stavkou.
Situace je ddle ztizena i tou skuteénosti,
Ze nové t0zké vletné ndkladni automo-
bily &asto jezdi s piivésy starsi konstruk-
ce, které jsou vybaveny starymi me-
chanickymi brzdami bez elektronického
ovlddéni. P#i brzdéni se sice vlastni
viiz zastavi spolehlivé a rychle, avak
jeho piivés je brzdén pomaleji, takZe
skuteénd muze dojit k situaci, kdy je
nebezpedi vEtd{ ne# pFi mechanickych
brzddch u celé soupravy.

Americkd sprdava dopravni bezpet-
nosti nyni provddi rozsdhlé zkousky
s jednou ze souprav firmy, jejiz Fidi¢i
nesoublasi se zavddénim nové brzdiel
soustavy a prohlaSuje, Ze elektronické
brzdy zmensi potet a véZnost nehod.
Také predstavitelé odborového sdruzeni
#idi#h jsou pro novou soustavu.
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