
Pøípravy

Pøednì najít vhodný termín - tedy nìjaký
závod na VKV (144 MHz), kterého
bychom se mohli zúèastnit. Jedinì
v závodì budeme mít zaruèeno
dostateèné množství protistanic.
HB0/DF0FA/p zvolili záøijový VHF con-
test. To se mi zdálo jako velké sousto,
pøeci jen se nikdo z nás nepoèítá mezi
zkušené horaly a Alpy zrovna nejsou
Šumava. Poèítal jsem s tím, že vše
budeme muset odnést v batozích na
zádech, na rozdíl od nìmecké expedice,
která si pronajala vrtulník. Jako jediný
schopný termín se jevil první víkend
v srpnu, díky nedìlnímu Alpe Adria
Contestu, QRP Contestu, BBT a fran-
couzskému závodu. Délka závodu 8
hodin je ideální z hlediska nutnosti napá-
jení malým olovìným akumulátorkem.
Termín uprostøed léta dával nadìji na
uspokojivé poèasí.

Tak a teï najít vhodné vysílací
stanovištì. Pohledem na mapu maliè-
kého Lichtenštejnska bylo možno zjistit,
že pøichází v úvahu jen nìkolik stanoviš�.
Nìmecká expedice zvolila horu Falknis,
2560 m.n.m., zkušený holandský tým (již
byli v HB0 nìkolikrát - napø. viz [1])
vysílal z Augstenbergu, 2359 m.n.m., a
od horské restaurace Sareiserjoch, kde
byli ve výšce 2000 m.n.m. ubytováni.
Všiml jsem si, že poblíž Augstenbergu, ve
2108 m.n.m., stojí horská chata
Pfälzerhütte, patøící Lichtenštejnskému
horskému spolku (LAV) [2]. Pohledem

do ceníku ubytování bylo jasno - spíme
na Pfälzerhütte a vysílat budeme
z Augstenbergu. Pøevýšení od chaty na
kopec je sice na krátké trase impozantní,
ale podle prùvodce trvá výstup 45 minut
(potøebujeme být na kopci vèas na
zaèátek závodu).

Pøestože v Lichtenštejnsku platí CEPT,
radìji jsem se na možnosti vysílání infor-
moval na místním telekomunikaèním
úøadu [3]. V Lichtenštejnsku byly slouèe-
ny tøídy CEPT 1+2 v jednu, není nutná
znalost morse a vysílat lze na všech
amatérských pásmech mimo 50 MHz
výkonem 1000 W. Na 50 MHz je max.
výkon 10 W PEP a polarizace antény
pouze vertikální, pøièemž je tøeba zažádat
o hostovací licenci. Pøi provozu pak
používat klasicky svoje vlastní znaèky
doplnìné HB0/..../p. Bohužel až po
našem pøíjezdu z HB0 jsem obdržel mail,
že hostovací licenci pro 50 MHz úøad
vystaví zadarmo. Jinak znaèku HB0...
mùže získat pouze obèan s trvalým
pobytem v Lichtenštejnsku.

Plánovali jsme skromné zaøízení - vý-
stupní výkon 25 W a osvìdèenou home
made 9el. F9FT na šestimetrovém
teleskopickém stožárku. Vysílat 80 èi 100
W jsem definitivnì zavrhnul po zkušeb-
ním výstupu v rámci èervencového kola
VKV provozního aktivu na šumavský Holý
vrch, 1295 m.n.m. Nesl jsem tehdy batoh
30 kg a v ruce ještì anténu a stožár. Po
informaci z telekomunikaèního úøadu
jsme se rozhodli, že každý pojede pod

svou znaèkou. V osmihodinovém závodì
by si každý zavysílal jen pouhé dvì
hodiny, což se mi zdálo málo. Co takhle
vybudovat dvì nezávislá vysílací praco-
vištì? Pøi podrobném studiu mapy nám
padla do oka hora Naafkopf, 2570
m.n.m., tyèící se rovnìž nedaleko
Pfälzerhütte. Špièatý vrchol Naakopfu
patøí tøem státùm - Rakousku, Švýcarsku
a Lichtenštejnsku. Pøíslušnost každé èásti
oznaèuje státní znak jednotlivé zemì.
Samozøejmì pro vysílání zvolíme
Lichtenštejnskou tøetinu. Dvì vysílací
pracovištì byla kolegiem úèastníkù
schválena.

Tedy pro shrnutí:
Augstenberg, 2359 m.n.m. - JN47TB
- operátoøi OK1PGS a OK1FKL
- TRX TenTec 526, 20 W out
- ANT 9el. F9FT

Naafkopf, 2570 m.n.m. - JN47TB
- operátoøi OK1MCS a OK1JFH
- TRX NESKOM BMT 226, 25 W out
- ANT 4el. logaritmicko-period.

Akumulátory na celou expedici vèetnì
sobotního vysílání jsme mìli 2x18Ah,
2x12Ah, 1x7Ah

Prùbìh expedice

V pátek 1. srpna 2003 vyrážíme pøed ètvr-
tou hodinou ranní smìrem k hraniènímu
pøechodu Rozvadov. Karel mi svìøuje
øízení jeho Škody Octavia, Pepa OK1JFH
pomáhá na pozici navigátora. Po
bezproblémovém pøejetí do Nìmecka
pokraèujeme na Norimberk, najíždíme na
dálnici A6, pøi køížení s dálnicí A7 na ni
odboèujeme a jedeme smìrem na jih.
Chceme se vyhnout placení švýcarských
a rakouských dálnièních poplatkù, proto
se v této oblasti proplétáme podhùøím
Alp po místních komunikacích - alespoò
nìjaká zmìna oproti nudným nìmeckým
dálnicím (ale zase to po nich utíká).
Blížíme se do Feldkirchu, k hranicím
s Lichtenštejnskem. Zde nás lichtenštejn-
ský celník neomylnì odstavuje na stranu,
zatímco ostatní plynule projíždìjí.
Kontrola ale probíhá rychle a bezproblé-
movì. Celník jen lustruje naše pasy a
prohlíží si dokumenty k autu. Možná ho
uklidnila moje informace, že máme za-

mluvené ubytování na Pfälzerhütte.
Projíždíme Lichtenštejnskem, ve Vaduzu
odboèujeme nahoru do horského
støediska Malbun, ležícím ve výšce
odpovídající naší Snìžce. První pøespání
sice plánujeme dole v kempu Mittagspitz
a pøesun na horskou chatu až bìhem
soboty, chceme se však podívat, jak jezdí
lanovka (její jízdní øád je také na interne-
tu [4]). V Malbunu nás ohromuje
množství parkovacích míst, která jsou
všechna zadarmo (oproti našim horám -
námìt na zamyšlení!). Právì máme za
sebou 580 km a pøes sedm hodin jízdy.
Procházíme mìsteèkem a u sedaèkové
lanovky diskutujeme, jak na ní povezeme
stožár s anténou plus naše tìžké batohy
s akumulátory. Padne myšlenka najít
ubytování zde, abychom zítra ušetøili èas.
Procházíme místní chaloupky, avšak
nikde nevidíme ono u nás dobøe známé
„Zimmer frei“. Samozøejmì ubytování
v nìkolika místních hotelích je možné, ale
obsah našich penìženek øíká ne. Vracíme
se k autu. Posilnìni svaèinou vstupujeme
do turistické informaèní kanceláøe, kde se
ptám na ubytování. V infocentru pracuje
mimo mladé paní (nebo sleèny) mladík,
pùvodem z Èech, takže vše domlouváme
mateøským jazykem! Radí nám, že klidnì
mùžeme pøespat kdekoli ve stanu
(doporuèuje stan postavit pøímo na
parkovišti). Prý se to tady vùbec neøeší
(to bych chtìl vidìt u nás...). Využíváme
pøíznivé situace, zmiòujeme se o našem
dalším pobytu na horské chatì a ptáme se
na možnost vyjet až nahoru. Podle mapy
vím, že tam jakási cesta vede, ale byl
jsem sekretariátem LAV v e-mailu infor-
mován o zákazu vjezdu. Mladík tvrdí, že
tam klidnì mùžeme jet a to v pohodì i
osobním autem (no, v tomhle bodì se
trochu mýlil). Ještì volají na chatu, aby
zajistili pøenocování i na dnešek a ozna-
mují, že pøijedeme autem. Rozradostnìni
sedáme do vozu, klesáme do Stegu, kde
odboèujeme, míjíme zákaz vjezdu a
zaèínáme stoupat nahoru. Ze zaèátku je
cesta dobrá, ale ne asfaltka, povrch tvoøí
šotolina. Projíždíme postupnì nìkolika
brody. Jsou naštìstí vyschlé. Obèas
zavadíme spodkem o kameny.  O kus dál
se povrch mìní na asfaltový, stoupání se
znaènì pøiostøuje. 

Pokraèování na 3. stranì obálky

VKV expedice do Lichtenštejnska 2003
Pavel Slanec, OK1MCS, ok1mcs@seznam.cz

Když jsem pøed nìkolika lety èetl v èasopise Funkamateur o nìmecké expedici do
Lichtenštejnska HB0/DF0FA/p a vidìl jejich krásné fotografie, okamžitì jsem po podobné
akci zatoužil. Za prvé bych se rád podíval do této ponìkud „exotické“ zemì, za druhé by jistì
zájem o spojení s námi byl. Lichtenštejnsko se svými 32 000 obyvateli (mimochodem re-
gistrováno je zde pøes 80 000 spoleèností - daòový ráj) patøí k nejmenším státùm Evropy.
Pøíznivá poloha a vysoká nadmoøská výška horské èásti jistì dovolí udìlat bez problémù
spojení na 144 MHz až k nám do OK. Proto jsem na jednom z našich minisetkání, podpoøen
èasopisem s reportáží HB0/DF0FA/p, navrhl uskuteènit expedici právì do Lichtenštejnska.
Návrh byl VKV sekcí našeho klubu shledán velmi zajímavým a já se vrhnul na pøípravy. Èlen-
ové expedice: Karel OK1FKL, Franta OK1PGS, Pepa OK1JFH a já.



Zatáèky prudce do kopce a nad propastí
musímprojíždìt svižnì, jinak bychom uvíz-
li. Osazenstvo auta, døíve setrvávající
v družném hovoru, nyní ani nedutá. Jen
pøi prùjezdech nìkterými zatáèkami se
ozývají divné výkøiky paniky a strachu.
Karel OK1FKL, majitel vozidla, se pozdìji
pøiznal, že se køeèovitì držel madla dveøí.
V jednom úseku musím zastavit kvùli
projíždìjícím cyklistùm a brodu. Další
snaha rozjet plnì naloženou Octavii je
marná, osazenstvo vystupuje a to už se
odpíchnu bez problémù. Po pár stech
metrech silnice konèí u statku Gritsch ve
výšce témìø 1900 m.n.m. Dál pokraèuje
pøíkøe nahoru šotolinová cesta. Tam už
opravdu nevyjedeme. Parkujeme auto
u statku, redukujeme drasticky obsah
batohù a pøipravujeme se na další vý-
stup. Za chvíli pøichází majitelka statku.
Je pomìrnì vstøícná, snažím se jí
vysvìtlit naši situaci a ona svoluje
s parkováním. Také se ptá, co tam vlastnì
dìláme. Vyslovuji kouzelné slùvko
„radioamatéøi“. Ihned ožívá! Vypráví, že
už tu pøed námi byli Holanïané (pøedpo-
kládám HB0/PI4TUE/p) a také dále nevy-
jeli. Dokonce audiovizuálnì naznaèuje,
jak v horním úseku s autem hrabali.
Louèíme se a po obdarování plzeòským
pivem a becherovkou stoupáme onìch
zbývajících 200 výškových metrù.
Závìreèný úsek už jdeme úboèím hory
jen do mírného kopce. I kdybychom
pøedešlý úsek vyjeli, zde je cesta místy
tak úzká, že bychom se na ni se širokou

Octavií jistì nevešli. Po 17 hodinì
usedáme na lavièce u chaty. Domlouvám
ubytování v „Matratzenlager“, což jsou
palandy po ètyøech místech. Dáváme si
pivo a veèeøíme místní specialitu
Bergsteiger - tìstoviny se zeleninou,
slaninou, uzeninou a pálivým koøením.
Výborné. Porce jsou tak velké, že ani vše
nesníme. K veèeru klesá teplota k 5°C.
Chata je perfektnì udržovaná, všude èis-
tota a poøádek. V umývárnì jen umyvadla
s teplou vodou, bohužel žádné sprchy.

V sobotu dopoledne po snídani se
vydáváme na vrchol Naafkopf, 2570
m.n.m., kde bude zítra jedno z vysílacích
stanoviš�. Pøevýšení z chaty èiní 462 m na
vzdálenosti asi 2,5 km. Smìrovka u chaty
optimisticky hlásí dobu výstupu
1h15min. Asi v tøetinì cesty se po zralé
úvaze s námi louèí Franta OK1PGS a
Karel OK1FKL s tím, že sestupují zpìt a
radìji se vydají prozkoumat protìjší
Augstenberg, 2359 m.n.m., kde mìli
v plánu vysílat zítra zase oni.
Pokraèujeme tedy s Pepou OK1JFH dále
ve výstupu sami. Batohy tíží a slunce
pere. Už chápu plný význam slov „nur für
Geübte“, napsaný v prùvodci. Všem
následovníkùm doporuèuji hùlky.
Používá je tady vìtšina turistù, kromì
nás. Urèitì urychlí postup a zvìtší vaši
bezpeènost. S mnoha mikropauzami sto-
jíme po 2,5 hodinách na vrcholu a roz-
hlížíme se.

Je tu obrovský døevìný køíž na mohut-
ném kamenném podstavci, kolem nìhož

jsou døevìné lavice. Kam postavit
anténu? Moc místa není, nejménì na
lichtenštejnské stranì. Nakonec zneu-
žíváme místního hromosvodu právì na
lichtenštejnské stranì poblíž státního
znaku. Koneènì jsme QRV, støídáme se
u transceiveru s Pepou. Na pásmu ovšem
klid, mimo závod je pásmo prázdné i zde.
Nejvìtší pøísun stanic pøináší výzva na DX
volacím kmitoètu 144.300 MHz. Jakmile
se z nìj odladíme, nikdo o nás nemá
zájem. Škoda, že nás nikdo nedal v sobo-
tu do DX-Clusteru. Poèasí se mírnì
zhoršuje, dostáváme se do mraku, není
nic vidìt a fouká studený vítr. Vybalujeme
teplejší obleèení. Odpoledne balíme, èást
stožáru necháváme na místì a
schováváme si pod vrcholem 2 litry vody

na zítøek. Musíme stihnout veèeøi, která
se vydává do 19:00. Máme polopenzi, tak
si vychutnáváme menu polévka - hlavní
jídlo (bramborová kaše s omáèkou - nìco
jako guláš) - zákusek a zapíjíme opìt
místním pivem, které nám na rozdíl od
pøedešlého dne již chutná. Nastává další
redukce batohù, bereme na kopec jen to
nejnutnìjší. Po nároèném dni veèer Pepa
OK1JFH vtipkuje, že ráno nevstává a
bude rozdávat body od chaty. Varuji ho a
vyhrožuji smrtí!

Nedìle pro nás s Pepou zaèíná
budíèkem v 5:00, Karel OK1FKL a Franta
OK1PGS si mohou ještì pospat, na
Augstenberg je to blíž. Pøed šestou už
šplháme nahoru. Výstup se mi zdá nìjaký
lehèí, dìláme ménì mikropøestávek,
jdeme èi lezeme pomìrnì plynule. Vrchol
zdolán tentokrát v èase 1h45min.
Pøipravujeme vysílací pracovištì, vyøizu-
jeme nìkolik SMS skedù a zaèínáme
závod. 

„Vykopávám“ já, ze zaèátku se s Pepou
OK1JFH støídáme po pùlhodinách,
pozdìji po hodinách. Celkem to jde,
obèas pøichází na výzvu i nìkolik stanic
najednou. Snažíme se lovit nìjaké slovin-
ské a chorvatské stanice, nedaøí se - buï
je stanice v solidní síle, ale je na ní pile-
up, nebo je naopak velmi slabá, takže
našich 25 W výkonu do malé anténky na
spojení odtud nestaèí. Také jsme ne-

slyšeli nikoho ze Slovenska èi Maïarska.
Dùvod je prostý - staèí se podívat
východnì a spatøíte øadu hor s výškou
okolo 2900 m. Naopak je slyšet hodnì
Italù, i když ne všechny jsme udìlali.
Zajímavé je, že jsme neslyšeli žádné
„dlouhé“ Italy z jihu, ODX na jih byl
známý JN63GN. Kromì východu to chodí
do všech smìrù. Vytáhnout nahoru vìtší
výkon a lepší anténu by jistì bylo zají-
mavé (avšak velmi nároèné). Na
Naafkopfu se bìhem dne støídají turisté a
nìkteøí diskutují mezi sebou i s námi o
naší aktivitì. Žádný z návštìvníkù se po
nás nedíval špatnì, spíš naopak.
Odpoledne dorazí na vrchol turista, z nìjž
se klube Èecho-Švýcar Petr, se kterým
jsme pak prožili nádherný zbytek dne.

Další pøíjemné setkání s èeštinou. Po
skonèení závodu ještì krátce volám výzvu
na 144,300 MHz, abych využil zbytkù
energie v akumulátoru, a pøichází moje
osobnì nejdelší spojení z HB0 - DL1SUN
z JO53PN, je 732 km daleko. Poslední
spojení v 15:45 UTC. Balíme a sestupu-
jeme s Petrovým doprovodem zpìt
k chatì. K veèeøi pivo a špagety s toma-
tovou omáèkou (s vydatným spon-
zorstvím našeho nového švýcarského
pøítele - díky!).

Tak a èeká nás poslední, tøetí noc
v Lichtenštejnsku. V pondìlí ráno balíme,
kupujeme pohledy a pøesunujeme se zpìt
na statek Gritsch. Majitelka nás zdraví a
oznamuje, že lak našeho auta zachutnal
jejím koním. Skuteènì auto je celé olízané
od jejich jazykù. Nakládáme všechny
vìci, Pepa OK1JFH sedá za volant a opa-
trnì sjíždí dolù do údolí. My ostatní
jdeme pìšky a naposledy se kocháme
alpskou pøírodou. Stavíme ještì
v hlavním mìstì, Vaduzu. Pùvodní plán
projít se po mìstì vzhledem k velkému
vedru, které zde panuje, omezujeme na
vhození pohledù do schránky a nákup
drobných suvenýrù. Pak už jen hurá
domù do Plznì. Po otravné cestì
v parném dni se návrat daøí okolo pùl
deváté veèer.

Dokonèení na stranì 8


